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RESUMO

Inspirado nos trabalhos de Mauricio Abreu (2010), Eduardo Canabrava Barreiros (1965) e Alberto Ribeiro Lamego (1948), o
presente texto apresenta a evolugdo do Subulrbio Carioca por meio de mapas sucessivos com a configuragdo dos seus
principais eixos viarios, apresentados em diferentes cenérios histéricos, constituindo um atlas histérico.

O Atlas, um dos produtos da pesquisa realizada para a dissertacdo de mestrado do autor, objetiva registrar o processo de
ocupagéo rural e posterior urbanizacdo do Suburbio Carioca, especificamente na regido a noroeste do centro da cidade do Rio
de Janeiro, correspondente a antiga Freguesia de Inhalima, uma regido delimitada naturalmente pelo Macigo da Tijuca, pelas
serras do Engenho Novo e da Misericérdia, e pela Baia de Guanabara.

O trabalho identifica, classifica e descreve as principais vias de circulagdo do Suburbio do Rio de Janeiro, desde a implantagao
da Cidade Real de S&o Sebastido, em 1565, até o inicio do século XXI, reconstruindo cendrios que permitem visualizar os
processos de formagédo e consolidagdo dos diferentes logradouros e bairros. E uma sintese da evolugéo urbana na regiao
estudada através das vias de circulagao, considerando as rotas indigenas pré-histéricas e a conquista paulatina do territério
pelos europeus, com a implantagao sucessiva de portos, estradas e equipamentos produtivos.

Na construgao dessa sintese, e na impossibilidade de incluir todas as areas urbanas do Rio de Janeiro com origem rural, foram
considerados os diferentes periodos que caracterizaram a evolugéo da ocupagao territorial na regido correspondente, do ponto
de vista geomorfolégico, a macrobacia dos rios Faria, Timbo e Jacaré.

Os produtos desses procedimentos foram organizados de forma a constituir o Atlas por meio de imagens geradas através da
base digital cadastral municipal e da base georeferenciada do aplicativo geoespacial Google Earth, o que permite também a
utilizacéo online dos resultados alcangados, possibilitando maior interagdo com o leitor e multiplicando as experiéncias para
melhor compreensao do espago urbano do Suburbio Carioca.

PALAVRAS-CHAVE: Suburbio Carioca; Estradas Reais; cartografia histérica; geografia histérica; engenhos; urbanismo;
caminhos.

FROM THE OLD RURAL ROADS TO HIGHWAYS: URBAN EVOLUTION ATLAS OF RIO DE JANEIRO’S
SUBURBS

ABSTRACT

Inspired by the works of Mauricio Abreu (2010), Eduardo Canabrava Barreiros (1965) and Alberto Ribeiro Lamego (1948), this
article presents the evolution of the Rio de Janeiro's suburbs through sequential maps showing the configuration of its main road
networks, registered in different historical times, to constitute an historical road atlas.

The mentioned Historical Rio de Janeiro Suburb's Road Atlas was one of the byproducts derived from the author's master degree
dissertation and seeks to analyse the process of rural occupation and subsequent urbanization of Rio de Janeiro's old suburbs.
Specifically in the northwest area of the city, corresponding to the former Town of Inhatma, wich is a region naturally bounded by
the Tijuca Massif, the mountains of Engenho Novo and Misericordia, and the Guanabara Bay.

The work aims to identify, classify and describe the main roads in the suburb of Rio de Janeiro, since the implementation of the
colonial city of S&o Sebastiao, in 1565, until the beginning of XXI century, reconstructing cartographical scenarios that allow the
reader to view the building processes and consolidation of the different public streets and neighborhoods. Besides that, it is a
synthesis of urban evolution in the region through the study of its routes and roadways, considering the prehistoric indigenous
tracks and the gradual conquest of the territory by the Europeans, with the successive introduction of ports, roadways and
production equipment.

In this cartographic research process, as it was impossible to include all urban areas of Rio de Janeiro with rural origin, priority was
given to the different periods that characterized the evolution of land occupation, specifically in the region of the hydrographic basin
of rivers Faria, Timbo and Jacaré.

The Atlas was then organized using the images generated by the municipality digital database and by the georeferenced database
of geospatial Google Earth application, which also allows online use of the results achieved, enabling greater interaction with the
reader and multiplying experiences to better understanding the urban space of Carioca Suburbs.
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INTRODUGCAO

A pesquisa partiu do principio de que ha uma estreita relagcéo entre qualguer estrutura viéria e o territério natural que a
contém, cujo relevo condiciona tanto a forma da rede hidrogréfica quanto das rotas de circulagéo.

No caso do Rio de Janeiro, a rede formada pelos antigos caminhos e estradas rurais surgiu tendo como referéncia os rios
e as trilhas de deslocamento utilizadas pelos indigenas antes da chegada dos europeus. Esse conjunto de rotas serviu de
base para a fixagdo da rede de circulagdo de mercadorias no periodo colonial, que por sua vez, originou a atual estrutura
urbana e viéria a noroeste da cidade do Rio de Janeiro, propiciando a formagéo e articulagéo das diferentes localidades do
Suburbio Carioca', e condicionando o surgimento de centros locais de comércio que redundaram nos bairros do Rio de
Janeiro.

A configuragéo espacial dessa rede surgiu espontaneamente, sem projeto formal, como resultado dos deslocamentos
sucessivos dos habitantes locais e seus veiculos de transporte, prevalecendo na paisagem os trajetos mais utilizados, que
foram se consolidando de acordo com os ciclos econémicos pelos quais passou o pais.

Ao contrario do que ocorreu na area central do Rio de Janeiro, o territério ocupado pelos portugueses, desde o inicio da
colonizagéo, para plantio de cana e produgao de agucar visando exportagao, foi conformado sob a responsabilidade dos
sesmeiros, nao contando com a interferéncia direta da administracéo colonial. Esta se limitou a aparelhar a cidade para as
funcdes administrativas relativas a defesa e a implantagdo da estrutura portuaria (armazéns, areas para atracamento,
manobra dos navios etc.) para embarque da producéo a metropole portuguesa, enquanto empreendedores privados
tratavam de estabelecer uma infraestrutura de pequenos portos e vias de circulagdo, além de engenhos para
processamento da cana.

Essa divisdo de fungdes entre a agao publica, ou do Estado Monarquico Portugués (atraves dos donatarios que concediam
as sesmarias), e a agao privada, marcaria a forma das vias de circulagdo nos arrabaldes da cidade, origem dos bairros do
Suburbio Carioca.

Segundo Mauricio Abreu (2005:snp), a questao da irregularidade dos tragados viarios tradicionais portugueses ja vem
sendo debatida ha muito tempo (quase 80 anos atras), desde que Sergio Buarque de Holanda afirmou:

“(...) A cidade que os portugueses construiram na América ndo é produto mental, ndo chega a contradizer o
quadro da natureza, e sua silhueta se enlaga na linha da paisagem. Nenhum rigor, nenhum método,
nenhuma previdéncia, sempre esse significativo abandono que exprime a palavra ‘desleixo’(...).” (Holanda,
1984 [1936]: 76)

Se a afirmagéo néo é totalmente verdadeira® para a forma que a cidade do Rio de Janeiro propriamente dita adquiriu, isto
é, seu centro administrativo e portuario, 0 mesmo ndo se pode afirmar em relacéo ao tragcado das antigas estradas rurais
nos seus arrabaldes, surgidas/construidas no dia-a-dia da labuta dos colonizadores e pautadas pelas necessidades
objetivas de escoamento da produgao.

Nesses locais, a auséncia de profissionais qualificados, que tivessem conhecimentos matematicos e geométricos
adequados as tarefas de ‘arruagao’, previstas nas ordenagbes Manuelinas e Filipinas (que pautaram a criacédo de novas
cidades no periodo inicial da colonizagao), acabou por condicionar uma disposigao viaria irregular. Essa disposicao ‘se
enlaga na linha da paisagem’, como afirmou Holanda, seguindo seu relevo e contornando os acidentes geograficos, em
busca dos trajetos mais propicios para o transporte da produgao agricola e dos engenhos.

Essa postura dos colonizadores permaneceu até o inicio do século XVIII, guando a descoberta do ouro no interior do Brasil
alterou os fluxos até entao prevalecentes, afetando a produgdo agucareira e agricola em geral, pela retirada de parte da
mao de obra escrava para o trabalho nas minas e pela intensificacéo da circulagao nos seus arrabaldes.

O Estado portugués passou a exercer maior controle sobre as areas de produgdo aurifera, oficializando os principais
caminhos através da figura das Estradas Reais® vias que passaram a ser obrigatérias para a circulagdo do ouro,
permitindo a fiscalizagado através de ‘registros’, locais onde o metal era pesado e cobrado o quinto. Ao mesmo tempo,
buscava-se conferir maior seguranga aos transeuntes pela presenca de ‘guardas’, pequenos destacamentos armados,
mantidos pela administragdo colonial, que patrulhavam essas estradas e que se aquartelavam em locais criados
especificamente para este fim.

A Capitania do Rio de Janeiro passaria paulatinamente a concentrar as atividades de embargue do ouro para a Metrdpole,
principalmente a partir do segundo quartel do século XVIIl, quando se intensifica a circulagdo no Caminho Novo.

" Entendemos como ‘sublrbios’ as éreas proto-urbanas ou semiurbanas surgidas pela densificagao do entorno das cidades, sobretudo a
partir da implantagéo de ferrovias, e por ‘arrabalde’ toda érea situada dentro do Termo da Cidade (seis léguas), diretamente dependente
do ndcleo urbano original. Segundo Houaiss (2009), arrabalde vem do arabe ar-rabad, arredores da cidade; e subtrbio vem do latim
suburbium, entorno da cidade.

2 Sobre essa discussao, ver a argumentacao de Mauricio Abreu na obra “Reencontrando a primitiva cidade de Sao Sebastido - mapas
conjecturais do Rio de Janeiro do século XVI”. Rio de Janeiro: CIDADES - Revista Cientifica, Vol. 2, No 4, 2005:snp).

3 O Estado portugués profbe a partir do inicio do século XVIII a abertura de novas estradas pelos colonizadores, como forma de combater
o contrabando do ouro.
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Dal em diante a Monarquia passaria a investir na infraestrutura necessaria para ampliagdo da arrecadagdo na agora
principal colénia do Império Portugués, contratando servicos especializados de engenheiros topégrafos, para o
levantamento e mapeamento das areas sob sua responsabilidade, como foi o caso de Manuel Vieira Ledo, contratado pelo
Conde da Cunha ap6s a transferéncia da capital colonial para o Rio. (Figura 1)

- 4 A3 A:‘-‘—:L 3 o
Figura 1 - “Planta em g’ se mostram todas as Guardas e Registros g’ha na Capitania do Rio de Janeiro em o anno de 1767”. Fonte:
Fundagéo Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro.

Essa maior presenca do Estado nas areas situadas fora das cidades e vilas se traduzira, sob o ponto de vista da forma, em
uma maior regularidade no alinhamento e no calcamento das vias de circulagdo; na locagdo e construcao das edificagoes,
que passam a ter uma relagao mais nitida com as vias de circulagao; e no parcelamento da terra, pois as propriedades
comecgam a sofrer retalhamentos e a ter limites definidos mais rigidamente.

Da mesma maneira, a partir daguele momento, as formas urbanas (ou semiurbanas) passaram a se amoldar a uma
concepgao de espago mais regular e alinhada, langando méo de recursos ‘cenogréficos’ para destaque de determinadas
construgbes como é o caso das capelas e sedes de fazendas no ambiente rural, o que nos permitiu centrar nessas
referéncias da paisagem a anélise da organizacéo territorial e local, e fazer conjecturas visando diferenciar as principais
ligages viarias de acordo com seu tempo de implantacgéo.

As avaliagbes sucessivas das diferentes morfologias nos permitiram estudar as transformagdes ocorridas nas principais
localidades, através de um processo comparativo que alterna os tempos de andlise, em um movimento do presente ao
passado e vice-versa, para recompor tanto quanto possivel as configuragdes mais primitivas das vias e nlcleos habitados
e as alteragbes da paisagem.

Foram utilizadas andlises empiricas que seguiram métodos de pesquisa qualitativos e correlacionais, seguindo uma linha

histo’rico-interpretativa4. Os fenémenos estudados que condicionaram a formagao do espago urbano na Zona Norte® do Rio
de Janeiro foram selecionados e analisados dentro de uma perspectiva que considerou a evolugao da estrutura viaria
desde suas formas mais primitivas, cuja origem localizamos na pré-historia, até as mais desenvolvidas (vias regulares e
pavimentadas), resultado de transformacdes sucessivas promovidas pelos colonizadores.

Buscou-se uma sintese da evolugao urbana na regiao estudada (Figs. 2 e 3) através das vias de circulagao, considerando
a conquista paulatina do territorio e a implantagao sucessiva de portos, estradas e equipamentos produtivos, tais como
engenhos, engenhocas, trapiches, currais, vendas e locais de pouso. Considerou-se também a criagéo, pelas ordens
religiosas, de capelas, paroquias, igrejas, colégios e outros equipamentos coletivos, conforme era usual em Portugal, onde
a Igreja participava ativamente da administragéo publica, realizando as tarefas de cunho social e controle.

Essa regido foi escolhida por constituir um territorio emblematico, situado préximo ao nucleo principal e com ele
umbilicalmente relacionado, j& que por ali passavam as principais ligagdes viarias com o interior do pais. Estas Ultimas sao
representadas pelos antigos caminhos criados para acesso a regido das minas, o Caminho Velho (Estrada de Santa Cruz)
e o Caminho Novo (Estrada Velha da Pavuna), que se ramificam justamente no centro da area considerada no estudo e
que ainda hoje em dia estruturam a circulagao na regido.

4 Groat, Linda; Wang, David, “Architectural Research Methods”, New York: John Wiley & Sons, 2002, p.135.
5 Sobre a utilizagdo e a dualidade dos termos Zona Norte-Zona Sul no Rio, que surgiram na década de 1920 expressando a segregagao
social na cidade, ver Dezouzart (2010).
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Figura 2 — Area de estudo no atual contexto urbano e regional.
Fonte: anotagdes do autor sobre ortofoto Google 2013 perspectivada.
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Figura 3 — Rede hidrogréfica e delimitagao da regido estudada, com a reconstituicao do litoral original, na altura da Enseada de
Inhaima, hoje totalmente aterrada.

Além disso, por ser uma regido geograficamente bem definida, foi possivel estabelecer uma escala de anélise mais
abrangente, mas com limites claros, compativel com a escala de agdo dos colonizadores, que enxergaram o territério do
recéncavo como um ambiente rural extensivo, a ser explorado para fins agricolas e ndo urbanos.

Para ilustrar o processo de ocupacéo e suburbanizagao, foi elaborada uma base cartografica perpectivada, que realiza
uma sintese das referéncias edificadas estudadas, e que permite a visualizagdo da progressédo da colonizagao do territério.
Isso foi possivel dividindo-se as referéncias por periodos histéricos, definidos de acordo com os ciclos econémicos
(agucar, ouro, café e industrializacéo), que pautaram a vida dos cariocas até meados do século XX, e daf ao presente,
quando se impbs um processo de terciarizagdo da economia municipal, constituindo-se a atual metrépole de servigos.

REFERENCIAS CONCEITUAIS

A base cartogréfica desenvolvida foi construida de forma a permitir a visualizagdo da passagem do tempo, mostrando a
evolucao da intercomunicagao entre as vias, que acabaram formando uma estrutura de circulacdo em rede, consolidada
na primeira metade do século XVIII. A trama formada por essa rede se completou na altura do Engenho Novo,
equipamento produtivo implantado pelos jesuitas no inicio daquele periodo®, tendo também o Engenho de Dentro, o
Engenho Inhalima e a Matriz de S&o Thiago como referéncias. Estes dois Ultimos locais compdem o atual centro de
comeércio e servigos do bairro de Inhaldma, ou simplesmente o Centro do Bairro de Inhaima.

Essa base conjectural, ou hipotética, foi desenvolvida inspirada pelo trabalho de Eduardo Canabrava Barreiros, o “Atlas da
evolugao urbana da Cidade do Rio de Janeiro (1565-1965)” (Fig. 4), no qual o autor realiza uma ‘analise conjectural’ do
desenvolvimento da cidade, buscando identificar e mapear os acidentes geogréaficos j& desaparecidos pela agdo do
homem (lagoas, morros, pontas etc.), e resgatar o processo secular de formagéao do espacgo urbano carioca.

6 Brasil, Gerson. “Histéria das ruas do Rio”, Rio de Janeiro: Livraria Brasiliana Editora, 1965, p. 545.
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Os critérios utilizados pelo autor naquele trabalho foram estabelecidos tendo como base a cartografia histérica, mas
apelando “para os informes da historiografia, na esperanca de reconstituir, pelo menos em suas linhas gerais, os acidentes
geogréficos desaparecidos e as primeiras ligagdes viarias” (Barreiros; 1965:5).

O resultado permitiu entender a formagéo da cidade e a visualizagdo de nuances que até entdo néo eram levadas em
conta. No entanto, Barreiros se limitou a mapear as areas do centro da cidade propriamente dito, omitindo as regides rurais
do municipio, que seriam transformadas em bairros, paulatinamente, a partir do Ultimo quartel do século XIX, isto é,
convertidas em areas urbanas situadas fora do nucleo principal da antiga capital brasileira.

A CIDADE DO RIO DE JANEIRO
NA EPOCA DE SUA FUNDAGAO EM

1565
(PLANTA CONJECTURAL)

y /ﬁA\\‘,\

Figura 4 — planta conjectural da cidade em 1565. Fonte: Atlas da Evolugdo Urbana do Rio de Janeiro (Barreiros; 1965: 5).

Outro trabalho tomado como referéncia foi o de Mauricio Abreu, “Reencontrando a Primitiva Cidade de Sdo Sebastido -
Mapas Conjecturais do Rio de Janeiro do Século XVI”, no qual o autor visou “resgatar do esquecimento o processo de
implantacdo da Cidade Real de Sdo Sebastiao do Rio de Janeiro” e discutir as questdes referentes ao urbanismo
portugués a partir do estudo de caso da Cidade do Rio de Janeiro.

Nesse estudo, Abreu produziu ‘mapas conjecturais’ da cidade quinhentista, construidos a partir das bases documentais
existentes, visando preencher, assim, a ‘imensa lacuna’ existente no que se refere as representagdes cartogréaficas urbanas
dos primeiros tempos da colonizagdo. Da mesma forma que Barreiros, se limitou ao Centro da Cidade, especificamente se
preocupando em reconstituir o core desaparecido e 0 processo da transformagao urbana gerada pelo arrasamento do
Morro do Castelo ocorrido na década de 1920.

Em outra pesquisa’, 0 mesmo autor resgatou a localizagdo das diversas sesmarias concedidas até o século XVII, visando
entender a estrutura da produgao canavieira do recdncavo Guanabarino, agora utilizando uma escala regional (figura 5).

No esforgo de “representar cartograficamente um espaco do passado a partir do conhecimento que temos dele em outros
momentos do tempo” (Abreu, 2005:snp), Abreu utilizou dois métodos principais: 0 método genético, que segue a linha do
tempo cronoldgico; e o método regressivo, que deduz o processo de construgdo do espago urbano através de
informacdes tomadas posteriormente ao periodo estudado, utilizando dados tanto do presente quanto de momentos
histéricos ocorridos depois dos fendmenos pesquisados.

7 Abreu, Mauricio de Almeida. “Um quebra-cabegas (quase) resolvido: os engenhos da Capitania do Rio de Janeiro - séculos XVI e XVII”;
trabalho realizado com apoio do CNPQ e da Fundagao Carlos Chagas Filho do Estado do Rio de Janeiro (Faperj). RJ: s/d, snp.
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Figura 5 — Mapa conjectural da localizagédo das primeiras sesmarias, mostrando o conflito entre as areas concedidas aos jesuitas e a
Camara. Fonte: Abreu, 2005: snp.

Também foi tomado como referéncia o trabalho desenvolvido por Alberto Ribeiro Lamego e publicado em 1948 (Fig. 6), em
que o autor resgata o processo brasileiro de interiorizagéo e o papel das estradas na consolidacéo da posicéo da cidade
do Rio de Janeiro no contexto colonial.

Lamego da destaque para a posigao geogréfica do Rio de Janeiro, demonstrando, através da configuragdo dos caminhos
e estradas, a centralidade da cidade na macrorregido da metrdpole carioca, composta pela conurbagéo dos diferentes
nucleos de origem rural do recobncavo guanabarino.

O trabalho realiza um impressionante levantamento das estradas mais significativas, esquadrinhando o territério estadual e
relacionando-as aos ciclos econdmicos que balizaram os percursos estudados.

Lamego trabalhou a escala da Provincia/Estado do Rio de Janeiro, o que nos motivou a realizar trabalho semelhante na
Zona Norte carioca, em uma escala intermediaria entre a estudada por ele e as usadas por Abreu. Ao mesmo tempo,
buscou-se uma escala mais detalhada para as localidades rurais que hoje se tornaram centros de comércio de bairro:
Inhauma, Engenho Novo, Engenho de Dentro e Cascadura.
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Figura 6 — “Mapa dos caminhos de penetragao no desbravamento da serra fluminense”, (em vermelho, as estradas da Pavuna e de
Santa Cruz, principais vias dos ‘arrabaldes’ do Rio).
Fonte: Lamego, Alberto Ribeiro, ‘O Homem e a Serra’, Rio de Janeiro: IHGB, Biblioteca Geografica Brasileira, 1963. [1948].

PREENCHENDO AS LACUNAS

Se para o atual centro da cidade as lacunas sdo significativas, problemas maiores sdo encontrados guando um
pesquisador busca resgatar o processo de formacéo dos diferentes bairros da cidade, que surgiram no final do século XIX
tendo como estrutura de circulagéo as antigas estradas e caminhos dos ‘arrabaldes’ cariocas.

A cartografia histérica do Rio de Janeiro € rica, tanto em nimero quanto em qualidade técnica, apresentando informagdes
fundamentais para o entendimento de como se deu a apropriagéo do territério. Mas sofreu, em primeiro lugar, com perdas
importantes, principalmente de pegas dos séculos XVI e XVII, como as plantas de Michel Lescolles de 1649; e, em segundo
lugar, com as restrigbes politicas a divulgacdo de informagdes estratégicas quanto ao territério, o que certamente
condenou ao desaparecimento muitos dos registros realizados.
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As plantas e mapas antigos, principalmente os produzidos nos dois primeiros séculos da colonizagéo, “registravam as
ocorréncias de maneira imperfeita, valorizando umas, subestimando outras e até mesmo omitindo algumas”(Barreiros,
1965: 5). Além disso, essa cartografia contava com escalas reduzidas de representagdo, principalmente quando o autor
buscava representar grandes porgbes do territério, funcionando mais como ilustragbes esquematicas da organizagdo
espacial da colbnia, sem compromisso com as distancias reais, com a topografia e com o registro de todos os elementos
existentes.

Mesmo as que posteriormente agregaram maiores informagbes e rigor técnico do ponto de vista cartografico,
apresentando escalas que permitem maior detalhamento do territério, podendo ser analisadas através de sobreposigoes e
comparagdes com a forma urbana atual, muitas vezes apresentam omissodes ou informagdes incompletas, que necessitam
0 apoio de outras fontes para a construcao de um quadro aproximado da realidade estudada.

Considerando as referéncias e observagdes citadas, buscamos realizar um processo anédlogo de construgcédo de uma base
cartografica conjectural para as antigas areas rurais cariocas, que hoje constituem os suburbios. Essa base permitiu a
visualizagdo dos processos de apropriagdo do territdrio (mais do que a recomposicao da forma exata), ainda que o
material de consulta disponivel seja ainda mais escasso ou menos detalhado que o existente para a area central do Rio de
Janeiro.

Por mapas conjecturais podemos entender a producédo de mapas que reconstituem a conformagéo do territério no
passado a partir da documentagéo existente, “competentemente manipulada pelo pesquisador” (Barreiros, 1965: 5). Nao
séo representagoes figis, mas uma aproximagao desses espagos do passado e apoiam-se tanto na cartografia historica
quanto na documentacdo escrita, representada pela historiografia e pela literatura, de uma maneira geral, e por fontes
primarias tais como ilustragdes, cartas, relatorios dos gestores publicos e religiosos, descrigbes de viajantes e outros
documentos equivalentes utilizados no passado para controle e registro de ocorréncias ou simplesmente para orientagao
ou lazer. (Abreu, 2005:snp)

Além disso, agregamos algumas consideragdes quanto ao papel do relevo na conformacéo das vias de circulagdo
suburbanas, ja que os colonos, ndo dispondo de informagbes prévias quanto ao territério, o foi explorando segundo os
percursos mais faceis e diretos, contornando os obstaculos eventuais da geografia local e aproveitando para a agricultura
as areas mais planas de fundo de vale.

Muitos gedgrafos entendem que o relevo é determinante na disposigdo da forma urbana, especialmente se referindo ao
caso dos bairros do Rio de Janeiro, cidade onde o territério é particularmente multifacetado pela presenga dos Macigos
Litoraneos.

Jean Tricart afirmava que “um bairro é caracterizado, ao mesmo tempo, por certa paisagem urbana, por um certo contetido
social e por sua funcao” (Tricart, 1958: 147)%. A paisagem urbana engloba o conjunto das caracteristicas e referéncias
fisicas do ambiente urbano, os tipos de edificagbes que predominam, as caracteristicas das construgbes (idade, estado de
conservacao, estilo, porte), a disposi¢éo dos logradouros, a presenca de conjuntos arquitetdnicos etc. Por conteddo social
podemos entender todo o conjunto de habitantes que age sobre 0 espaco e o transforma para desenvolvimento de suas
atividades ou apenas para circulagdo. Como nenhum espago urbano pode ser caracterizado apenas por sua estrutura
fisica, pois a cidade € um organismo vivo, seu funcionamento depende do modo de vida de seus habitantes, da sua
histéria e da sua composigao sociocultural, que constroem o ‘senso de lugar’, isto é, a consciéncia de existéncia de um
conjunto de caracteristicas comuns em um determinado espago urbano, reconhecidas por certa parcela da populagao. Do
mesmo jeito, a funcdo ou funcdes predominantes exercidas dentro do organismo urbano também caracterizam um
determinado espago habitado, diferenciando-o de outras areas contiguas.

Sao os trés fatores associados, segundo Tricart, que conferem originalidade a cada um dos espagos ocupados em uma
cidade, diferenciando-os entre si e promovendo sua individualidade. Além desses trés elementos de caracterizagéo, Tricart
descreve a existéncia de um quarto elemento presente nas cidades ou suburbios, o sitio, conforme destacado por
Bernardes e Segadas Soares (1968):

“No Rio de Janeiro, cidade tdo compartimentada pelo relevo, é grande o nimero de bairros que tém no
fator sitio uma das razées principais de sua unidade. Que é Santa Teresa sendo um espigéo do Macigo da
Carioca que se destaca da planicie circunvizinha? Que é Laranjeiras sendo a parte média e de declividade
suave do vale do Rio Carioca? ‘O relevo, as vezes, tem importancia, pois fragmenta a cidade em
elementos, separados uns dos outros, que adquirem assim uma individualidade de bairro’”. (Bernardes &
Segadas Soares (org.), 1968: 106)

Para utilizarmos os conceitos contidos na afirmacéo acima, consideramos os compartimentos geomorfolégicos existentes,
os tais “elementos separados uns dos outros” citados, que sao 0s espagos naturais resultantes da fragmentagédo do
territério proporcionada pelo relevo, cujo acesso inicial se deu através das antigas estradas e caminhos rurais existentes
antes da sua conversédo em area urbana.

Essas vias puderam ser identificadas e classificadas por seu desenho irregular, que é diferenciado das demais vias
urbanas criadas mais recentemente, justamente porque se adaptaram ao suporte fisico-ambiental que as contém, como
Veremos a seguir.

8 Tricart, Jean. “L’habitat Urbain”. Cours de Geographie Humaine, fascicle Il, 1958, pag. 147. Apud Bernardes, L. & Segadas Soares, M.T
(org.). “Rio de Janeiro: Cidade e Regiao”. Rio de Janeiro: Secretaria Municipal de Cultura/DGDI, 1987. p. 106.
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IDENTIFICAGAO E CLASSIFICAGAO DAS VIAS

A

Na identificacdo das vias que pertenciam a rede colonial carioca de estradas vicinais ou rurais procedeu-se
preliminarmente uma avaliagdo do tracado dos logradouros atuais, que foram divididos inicialmente em dois grupos. O
primeiro € o grupo dos eixos viarios que nao foram planejados, ou que apresentam desenho ‘espontaneo’ ou, pode-se
dizer, que possuem formas ‘vernaculares’, identificados assim por apresentarem uma disposicdo que se amoldou “em
tragados desenvolvidos em estreita relagdo com as caracteristicas fisicas dos locais de implantagéo, e que tendiam a ser
menos regulares do ponto de vista geométrico”®, como afirma o urbanista-historiador portugués Manoel Teixeira. O
segundo grupo é o dos que foram implantados a partir de um projeto, resultando em vias regulares (largura continua) e
alinhadas (formas retilineas), de carater ‘mais urbano’ que as do primeiro grupo.

Em seguida, o primeiro grupo foi analisado procedendo-se a selegcdo das vias que, de acordo com a documentagao
estudada, compunham o que chamamos a ‘rede pioneira’ (Figura 7), que pode ser entendida como o conjunto de vias
interconectadas que ligavam as diferentes localidades rurais formando circuitos, e que passaram a ser reconhecidas pelos
habitantes (que para tanto as nomearem™) como faixas para circulagdo publica, ainda que as terras objetivamente
pertencessem a particulares.

=~

IRAJA ™ -

"~ ESTRADA DA PAVUNA " =i

ENGENHO -
DELREY

ESTRADA

Figura 7 — A ‘rede pioneira’ consolidada durante o século XVIII. Fonte: Atlas da Evolugao Urbana do Suburbio Carioca, imagem
elaborada oelo autor sobre ortofoto Google perspectivada, 2014.

Essa ‘rede pioneira’ se formou durante a primeira metade do século XVIIl, quando a regido em estudo passou por um
processo de transformacéo que se iniciou com o periodo de decadéncia da economia agucareira ocorrido mais ou menos
entre 1630 e 169010. Como consequéncia, houve diversificacdo da produgéo agricola e modificagdes fundiarias e vidrias
na regiao, j& que muitas areas deixaram de ser utilizadas para o plantio, enquanto outras passaram a ser utilizadas para
producéo de hortigranjeiros visando o abastecimento da cidade ou se viram convertidas em chacaras.

Como fontes primarias, foram estudadas a cartografia histérica e outros documentos (escrituras de concesséo de
sesmarias e/ou de compra e venda de propriedades, relatos dos jesuitas, relatérios dos governantes, projetos de
alinhamento ou urbanizacéo etc.), visando classificar os diferentes logradouros segundo sua importancia no contexto
colonial e seu perfodo de implantagéo.

Essas fontes foram utilizadas nas avaliagdes e relatos relativos a cada periodo, tendo como apoio os dados contidos na
cartografia historica. Essas fontes foram analisadas conjuntamente para a construgao da base conjectural proposta.

A medida que o material referente aos diferentes periodos foi analisado e descrito, foi possivel entender o processo de
consolidagao de cada um dos eixos estudados e realizar sua classificacdo segundo os cenarios histéricos selecionados.

A principal fonte utilizada nesse estagio da pesquisa foi o trabalho elaborado pelo sargento-mér Manoel Vieira Ledo
(governador da fortaleza do Castelo de Sdo Sebastido do Rio de Janeiro): as “Cartas Topograficas da Capitania do Rio de
Janeiro”, de 1767, que, superposto a base cadastral mais recente do Municipio11, permitiu localizar o tragado ‘original’ da
Estrada de Santa Cruz, da Estrada Velha da Pavuna e de outros logradouros e localidades, apontados no documento. Foi
possivel também locar com relativa precisdo na cartografia digital, sendo todos, a maior parte dos engenhos, portos,

9 Teixeira, Manuel C. “A construgdo da cidade brasileira”; Lisboa: Livros Horizonte, 2004, pag.25.

10 Abreu, Mauricio de Almeida. “Um quebra-cabegas (quase) resolvido: os engenhos da Capitania do Rio de Janeiro - séculos XVI e XVII”;
trabalho realizado com apoio do CNPQ e da Fundagéao Carlos Chagas Filho do Estado do Rio de Janeiro (Faperj). RJ: s/d, pag. 3.

11 PCRJ, SMU/IPP, Levantamento Aerofotogramétrico Digital, 1997/2000.

405
XI\VSHCU

SEMINARIO DE HISTORIA DA
CIDADE E 0O URBANISHO | 2016



igrejas e capelas representados por Vieira Ledo, bem como outras edificagdes e locais cuja propriedade ou uso ndo foram
identificados objetivamente pelo engenheiro militar portugués. (Figura 8)

A seguir, foram pesquisadas referéncias aos diferentes logradouros selecionados na historiografia, na literatura e em outras
fontes secundarias, visando estabelecer uma cronologia de implantagao/consolidagéo das principais ligagoes identificadas
e a indicagdo de centralidades e localidades que motivaram ou participaram dessas conexdes, que também foram
dispostas cronologicamente, segundo seu aparecimento na cartografia disponivel ou de acordo com as citagbes mais
antigas encontradas em fontes primarias ou secundarias.

Figura 8 — Estrutura viaria atual, segundo a Planta Cadastral (1997), superposta a carta referente a area de estudo (detalhe), uma das
‘Cartas Topogréficas da Capitania do Rio de Janeiro’, de Manoel Vieira Ledo, 1767.

RECONSTITUIGAO DOS CENARIOS SELECIONADOS

Os cenarios dos diferentes periodos histéricos foram reconstituidos sobre uma base geogréfica unificada e realizam uma
sintese das referéncias edificadas estudadas, permitindo a visualizagédo da progressdo da colonizacdo na regiéo de
Inhalima. Fpara tanto, foi utilizado o programa Google Earth, um aplicativo geoespacial (uma combinacéo de programa de
computador e base de dados geograficos)'? disponivel na internet gratuitamente a qualquer pesquisador, onde foi possivel
marcar com nivel de precisdo satisfatério, o tragado das vias, a localizacdo de capelas, engenhos e outros marcos da
paisagem, de acordo com informagdes colhidas na historiografia e em outras fontes, tendo como referéncia a cartografia
histérica e a base digital de 1997.

O programa permitiu também a geragao de imagens perspectivadas, o0 que nos abriu a possibilidade de explorar o poder
de comunicagao de ilustragbes que agregam a terceira dimenséo, tornando a compreensao do imenso territorio estudado
mais facil e realgando o relevo acidentado que caracteriza a regiéo recortada e que condicionou o tragado das principais
vias.

Além disso, o programa permite a transmissao digital das informagbes por nos geradas, através do formato kmz,
possibilitando a navegacéo do leitor diretamente na base digital, 0 que multiplica os pontos de vista e torna a experiéncia
mais amigavel e instigante.

A utilizagdo desta ferramenta permitiu também a avaliagéo simultanea da situagédo atual dos logradouros estudados no
plano e em terceira dimenséao, através do GoogleStreetView, um aplicativo derivado do programa citado anteriormente que
permite visualizagéo de fotos locais em 360°, o que ajudou muito o trabalho de campo, pois nos possibilitou checar
diversas situagdes sem que fosse necessério voltar aos locais levantados.

Além do GoogleEarth, foi utilizado, na construgao do mapeamento, o levantamento aerofotogramétrico digital do Municipio
do Rio de Janeiro (1997/2000), cujas pranchas foram montadas em uma base Unica j& com a selegdo das camadas
(layers) a serem trabalhadas (Figura 9). Nesta base unificada foram marcadas as vias principais através de seu eixo
(camada eixo_logradouros) para que fosse estudada a relagdo destas com o relevo e com a morfologia das demais vias,
selecionando-se aquelas que apresentavam tragado estreitamente relacionado com a geografia local. O levantamento foi

12 Brotton,Jerry. “Uma histéria do mundo em doze mapas”; Rio de Janeiro: Zahar, 2014; p.447.
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usado também para superposi¢des e estudos comparativos entre a cartografia histérica e a estrutura urbana atual (Figura
8).

A base final desenvolvida foi construida de forma a permitir a visualizagdo da passagem do tempo, mostrando a
progressao da ocupacao e a construcao progressiva da intercomunicagao entre as vias, que acabaram por constituir um
sistema em rede.

Figura 9 - Caminhos da regi@o de Inhaima
organizados por periodos histéricos. Fonte:
Anotacgoes do autor sobre base cadastral da
Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro de
1997/2000.

Optamos por construir cenarios histéricos sucessivos, de acordo com espagos de tempo de cerca de 50 anos entre eles,
de maneira a permitir a percepgao de um conjunto de modificacdes nas formas da paisagem antropica, e a0 mesmo
tempo fazer a correspondéncia dessas modificagdes com os fluxos de mercadorias e pessoas que conformaram a rede
viaria existente.

Nesse resgate foi importante também considerar os registros cartogréficos mais significativos, dentre a documentagao
primaria consultada, e que confirmam a progresséo da ocupagao do territdrio, motivo pelo qual foram realizadas andlises
mais detalhadas de algumas pecas da cartografia histérica disponivel (relacionadas ao final do texto), que serviram de
base para a reconstituicdo da evolugdo do sistema viario do Suburbio Carioca.

Considerando que a cartografia histérica ndo foi suficiente para esclarecer diversas situagdes, principalmente nos dois
primeiros séculos de colonizagéo, recorreu-se a historiografia, a toponimia e a avaliagbes geogréficas e urbanisticas,
deduzindo-se, através do cruzamento com as informagdes geomorfolégicas coletadas e analisadas, a ordem e a forma
como as vias foram introduzidas e/ou consolidadas no territério carioca.

Cada periodo estudado apresenta reconstituicbes correspondentes, que compdem o Atlas. Como néo seria possivel a
incluséo de todos os mapas no presente trabalho, optamos por apresentar um mapa sintese, em que todos os periodos se
superpdem, cabendo a cada periodo histérico uma cor diferente.(Figuras 9 e 10). Foram considerados os seguintes
periodos histéricos:

Infcio da colonizagao e primeiros caminhos

Espaco de tempo que vai dos primeiros anos depois da fundagdo da cidade até o final do século XVI, quando a
infraestrutura ‘urbana’ primitiva foi implantada no Morro de S&ao Januério (depois Castelo), assim como a aldeia de
Gebiracica, e a capela/igreja de S&o Cristévao (c. 1570/1627). Nesse periodo os portugueses consolidam seu dominio
sobre o territério, subjugando os indigenas aliados e liquidando os inimigos através da chamada ‘Guerra Justa’. Buscavam
progressivamente uma maior abrangéncia e seguranga do empreendimento colonial agucareiro, a0 ocupar praticamente
todos os espagos do reconcavo guanabarino e garantir a hegemonia dos europeus sobre o territério. No final desse
periodo os trés primeiros engenhos se encontravam em funcionamento e a cidade inicia a descida para a varzea, sinal de
que o perfodo de inseguranga comegava a ser superado e a colonizagao se consolidava.

Caminhos do aglcar: primeira metade do século XVII

Perfodo em que houve um aprofundamento do movimento de interiorizacdo para ampliagdo da area de cultivo, se
consolidando os caminhos com origem em rotas indigenas como o Caminho de Capuerugu, o do Andarahy, o da Tijuca e
o Caminho de Pindobussu/da Aldeia do Pindelo, na regido de Inhatma. Ali se instalam na década de 1630 os engenhos da
Pedra e Inhalima, além de pequenos portos (Benfica, Praia de Inhalma, Ponta da Pedra) para o transporte das
mercadorias até a cidade e vice-versa.
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Caminhos do agucar: segunda metade do século XVII;

Momento histérico em que se consolidam os caminhos transversais a Estrada de Santa Cruz, que seguem em direcéo ao
Macigo da Tijuca e a Serra da Misericordia. Esses caminhos geraram as primeiras estradas vicinais e correspondem a
expansao da drea cultivada pelos partidistas (arrendatarios dos sesmeiros), que ocupam praticamente todos os fundos de
vale e baixadas disponiveis na regiéo.

Caminhos do ouro: século XVIII

Quando se intensificou o Ciclo do Ouro, nas primeiras décadas do século, foram estabelecidas as Estradas Reais,
conectando a regiao das Minas ao porto do Rio de Janeiro, entre elas a Estrada Real de Santa Cruz (Caminho Velho), e a
Estrada [Velha] da Pavuna, que passou a conectar por terra (a partir do segundo quartel), a regido de Inhaima a Iraja e as
Minas (Caminho Novo por terra ou Caminho de Santana).

Na segunda metade do século XVIIl comega a declinar a producdo aurifera e se intensificam as conexdes com
Jacarepagud, através do Macico da Tijuca, e entre as localidades rurais da freguesia de Inhaima, o que determina a
consolidagao da ‘rede pioneira’ de circulacéo na regiao (Figura 7). No seu final, comega a se desenvolver o cultivo do café
na fazenda do Capao do Bispo, uma das pioneiras, a0 mesmo tempo em que se inicia a exploragao do Macic¢o da Tijuca
para produgao da rubiacea.

Caminhos do café: século XIX

Nesse intervalo de tempo, o café passa a ser o principal produto brasileiro de exportagao, com a ampliagdo do plantio nas
areas suburbanas e a multiplicagao das fazendas no Macigo da Tijuca, surgindo novas localidades tanto na planicie quanto
na serra.

Na segunda metade deste periodo foram introduzidas as ferrovias e os bondes na cidade do Rio de Janeiro, reorientando
os eixos de deslocamento no Municipio, e propiciando o surgimento de novas centralidades e localidades.

O processo de suburbanizacéo se inicia com o grande crescimento demografico das cidades, sofrido apds a abolicédo da
escravatura e inicio da industrializagéo brasileira.

Caminhos da indlstria: primeira metade do século XX

Foi quando o processo de suburbanizagao, iniciado no periodo anterior, se aprofundou, consequéncia das grandes obras
urbanisticas realizadas no centro da cidade no inicio do século; do processo de industrializacéo brasileira, aprofundado a
partir da revolucéo de 1930; e das migragcdes regionais, resultado da maior mobilidade da populagao apds a crise do café
em 1929.

Caminhos da metrépole; 1950-2010

Representa 0 momento atual, em que predomina a estrutura viaria da metrdpole terciéria, ja incorporando as grandes vias
de circulagao expressa, implantadas desde as décadas de 1940-50 pelo urbanismo rodoviarista moderno, como a Avenida
Presidente Vargas, os corredores binarios (ex.: corredor Avenida Marechal Rondon/ Av. 24 de maio), a Estrada Rio-Séo
Paulo, a Estrada Rio-Petropolis, a Avenida Brasil, a Av. Automovel Clube, a Linha Lilas, a Linha Verde, a Linha Vermelha e a
Linha Amarela, entre outras.

Figura 10 — Sintese da evolugao do sistema
viario do Suburbio Carioca.

Cooglc carth

Fonte: Anotacdes do autor sobre base
attude 5,90 kn perspectivada do GoogleEarth.
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408
XI\VSHCU

SEMINARIO DE HISTORIA DA
CIDADE E 0O URBANISHO | 2016




REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS:

ABREU, Capistrano de. ‘Os Guaianases de Piratininga’. In: “Os caminhos antigos e o povoamento do Brasil”, Brasilia — DF:
Ed. Universidade de Brasilia, 1982. [Artigo publicado originalmente no Jornal do Comércio, de 25/01/1917].

ABREU, Mauricio de Almeida. “Geografia histérica do Rio de Janeiro”, Rio de Janeiro: PCRJ/Andrea Jakobson Estldio,
2010.

, “Reencontrando a antiga cidade de Sdo Sebastido: mapas conjecturais do Rio de Janeiro do século
XVI”, Presidente Prudente (SP): Cidades - Revista Cientifica, Vol. 2, n°® 4, 2005.

, “Um quebra-cabegas (quase) resolvido: Os engenhos da Capitania do Rio de Janeiro - séculos XVI e
XVII”; trabalho realizado com apoio do CNPQ e da Fundagéao Carlos Chagas Filho do Estado do Rio de Janeiro
(Faperj). RJ: s/d.

, “Processo de conquista e apropriagdo do territério”; Capitania do Rio de Janeiro 1564-1600. Artigo
produzido para o X Encontro Nacional da Anpur, Belo Horizonte, 2003; apresentado no simposio tematico ‘Cidade,
Planejamento e Gestao Urbana’.

. “O Rio de Janeiro quinhentista: debates e armadilhas”. Texto apresentado no Seminario de Histdria da
Cidade e do Urbanismo, 1990. Disponivel em http://unuhospedagem.com.br/revista/rbeur, sitio visitado em
20/11/14.

, “Evolucéo urbana do Rio de Janeiro”. Rio de Janeiro: IPLAN-Rio/ Zahar, 1988.

AMADOR, Elmo da Silva, “Baia de Guanabara, um balango historico”; In: Abreu, Mauricio, ‘Natureza e Sociedade no Rio de
Janeiro’; Rio de Janeiro: PCRJ, Colegao Biblioteca Carioca, 1992.

BARREIROS, Eduardo Canabrava. “Atlas da Evolucéo Urbana da Cidade do Rio de Janeiro (1565-1965)". Rio de Janeiro:
IHGB, 1965.

BERNARDES, Lysia M. C. & Soares, Maria Teresinha Segadas. “Rio de Janeiro: Cidade e Regiao”. Rio de Janeiro:
Secretaria. Municipal de Cultura/DGDI, 1987.

BROTTON, Jerry. “Uma histéria do mundo em doze mapas”; tradugdo de Pedro Maia. Rio de Janeiro: Zahar, 2014.

CARDOQOSO, Elizabeth Dezouzart. “A invengéao da tradigao: o surgimento e difusdo do topédnimo Zona Sul no Rio de Janeiro
e sua influéncia sobre a geografia urbana carioca”; Anais do XVI Encontro Nacional dos Geografos; Porto Alegre:
Associagéo dos Geografos Brasileiros, 2010.

CARVALHO, Maria Cristina Wolf; MARINS, Paulo Cesar Garcez (org.), “Caminhos do Rio a Juiz de Fora”. Rio de Janeiro:
INEPAC/Museu Imperial/IPAHB, 2010.

COSTA, Antonio Gilberto (org.). “Os Caminhos do Ouro e a Estrada Real”. Editora UFMG, Kapa Editorial, Belo Horizonte,
2005.

DUARTE, Cristévao Fernandes. “Forma e Movimento”; Rio de Janeiro: Prourb/FAU/UFRJ, 2007.

“Cartografia Urbana: informagao condensada sobre o territério”. Trabalho apresentado no 2° Seminario
Ibero-brasileiro de Arquitetura e Documentacao, Belo Horizonte, MG, 2011.

“Da cidade ao urbano: o vaivém da histéria na obra de Henri Lefebvre”. Trabalho apresentado no Curso
de Mestrado do Programa de Pos-graduagdo em Urbanismo-ProUrb, da Universidade Federal do Rio de Janeiro,
s.d.

FERNANDES, Nelson da Nobrega. "O rapto ideolégico da categoria suburbio”, Rio de Janeiro: Apicuri, 2011.
GROAT, Linda; WANG, David, “Architectural Research Methods”, New York: John Wiley & Sons, 2002.

HOLANDA, Sergio Buarque de. “Raizes do Brasil”. Rio de Janeiro: José Olympio Editora, 172edicéo, 1984 [1936].
LAMEGO, Alberto Ribeiro. “O Homem e a Serra”, Rio de Janeiro: IBGE, Biblioteca Geogréfica Brasileira, 1963 [1950].

MACEDO, Deoclécio L., de “Livro de Tombo do Colégio de Jesus do Rio de Janeiro” (transcrigdo dos manuscritos e texto
da Introducéo). Rio de Janeiro: Anais da Biblioteca Nacional, 82, p. 210 e segs., 1962.

MARTINS, Ronaldo Luiz, “Mercadao de Madureira: caminhos do comércio”, Condominio do Entreposto Mercado do Rio de
Janeiro, Rio de Janeiro, 2009.

OLIVEIRA, Marcio Pifion de ; FERNANDES, Nelson da Nébrega (orgs.). “150 anos de Suburbio Carioca”. Rio de Janeiro:
Lamparina: Faperj: Ed. UFF, 2010.

PIZARRO E ARAUJO, José de Souza Azevedo, monsenhor. “Livro de visitas pastorais realizadas por Monsenhor Pizarro em
1794". Rio de Janeiro: Arquivo da Curia Metropolitana-ACMRJ. Série V. P, notacéo 01. Fls 5a 7 v0 /215 v0 /221 v0 /
245 a 246 V0 .

409
XI\VSHCU

SEMINARIO DE HISTORIA DA
CIDADE E 0O URBANISHO | 2016



SANTQOS, Carlos Nelson Ferreira dos. “Preservar ndo é tombar, renovar néo é por tudo abaixo”. Sdo Paulo: Projeto, n. 86,
abril de 1986, pags. 59-63. Texto apresentado no encontro anual da ANPOCS, de 1985.

SANTOS, Joaguim Justino Moura dos. “De Freguesias Rurais a Suburbio: as freguesias de Inhalima e Iraja no Rio de
Janeiro”, tese de doutorado em Histéria Social apresentada ao Departamento de Histéria da USP, Sdo Paulo: 1996.

TRICART, Jean. “L’habitat Urbain”. Cours de Geographie Humaine, fascicle Il, 1958, pag. 147. Apud Bernardes, L. &
Segadas Soares, M.T (org.). “Rio de Janeiro: Cidade e Regiao”. Rio de Janeiro: Secretaria Municipal de
Cultura/DGDI, 1987. p. 106.

REFERENCIAS CARTOGRAFICAS

‘Mapa do Rio de Janeiro’ de Luiz Teixeira. Em ‘Roteiro de todos os Sinais, Conhecimentos, Fundos, Baixos, Alturas e
Derrotas que ha na costa do Brasil, desd’o Cabo de Santo Agostinho até o Estreito de Ferndo de Magalhaes'. Biblioteca da
Ajuda, Lisboa, ¢.1574.

“Le vrai pourtraict de Geneure et du Cap de Frie”, pergaminho iluminado a cores por Jacques de Vau de Claye;
Bibliothéque Nationale de France, Paris, 1579.

‘Descripcao de todo o maritimo da Terra de S. Cruz chamado vulgarmente o Brasil’; por Jodo Teixeira Albernaz. Arquivo
Nacional da Torre do Tombo, Lisboa; 1631.

‘Capitania do Rio de Janeiro’; manuscrito aquarelado sobre pergaminho (40 x 61 cm), por Jo&o Teixeira Albernaz, o velho;
Mapoteca do Itamaraty, Rio de Janeiro; 1631.

‘Descripcao de todo o maritimo da Terra de S. Cruz chamado vulgarmente o Brasil’ - Ed. fac-similar: Grafispago - Centro
Editorial Gréafico, 2000. Atlas de 32 mapas organizado pelo cosmografo portugués Jodo Teixeira Albernaz (O Velho), 1640.

‘Aparéncia do Rio de Janeiro’; Jodo Teixeira Albernaz Il (O Mogo); manuscrito aquarelado sobre papel (23 x 36 cm);
Mapoteca do Itamaraty, 1666.

‘Mappa corogréfico da Capitania do Rio de Janeiro’, elaborado pelo jesuita Domenico Capassi, Biblioteca Nacional do Rio
de Janeiro, cart525984, cerca de 1730.

‘Cartas topogréaphicas da Capitania do Rio de Janeiro’, Manoel Vieira Le&o; Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro, versao
disponivel da BN Digital, de 1767.

“Planta em que se mostram as Guardas e Registros g ha na Capitania do Rio de Janeiro”, elaborado por Manoel Vieira
Leédo, Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro, de 1767;

‘Planta da Cidade do Rio de Janeiro’, Leopoldo José da Silva. 281 Pranchas na escala 1:5000; Arquivo Nacional do Rio de
Janeiro, Fundo: Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas - 4M MAP118, 1870;

“Mappa do Municipio Neutro”, elaborado por E. de Maschek, da Inspetoria de Obras Publicas, na escala 1:75.000, Arquivo
Nacional do Rio de Janeiro, Fundo: Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas, c. 1880;

‘Planta e catélogo dos terrenos situados na paragem denominada Villa Thereza’. Planta sem escala declarada, organizada
para o leiloeiro Silva Guimaraes; Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro, cartograma 168104. (115 cm x 155 cm), 1880.

‘Planta das principais avenidas, ruas e estradas’ do Rio de Janeiro, Comissdo da Carta Cadastral da Prefeitura do Distrito
Federal; AGCRJ/Biblioteca, 1906.

‘Mosaico Fotografico do Distrito Federal’, 1928/30, e ‘Planta da Cidade do Rio de Janeiro’, 1935, AGCRJ/Iconografia.

410
X|\VSHCU

SEMINARIO DE HISTORIA DA
CIDADE E 0O URBANISHO | 2016



